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Viadni navrh

ZAKON

kterym se méni zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisu

Parlament se usnesl na tomto zakoné Ceské republiky:

Cl.1

Zékon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni zakona ¢. 102/2000 Sb.,
zakona ¢. 132/2000 Sb., zakona ¢. 489/2001 Sb., zakona ¢. 256/2002 Sb., zakona
¢. 259/2002 Sb., zakona ¢. 320/2002 Sb., zakona ¢. 358/2003 Sb., zakona ¢. 186/2004 Sb.,
zakona ¢&. 80/2006 Sb., zakona ¢. 186/2006 Sb., zakona ¢. 311/2006 Sb., zakona
¢. 342/2006 Sb., zakona ¢. 97/2009 Sb., zakona ¢. 227/2009 Sb., zakona ¢. 347/2009 Sb.,
zakona ¢. 152/2011 Sb., zakona ¢. 288/2011 Sb., zakona ¢. 329/2011 Sb., zakona
¢. 341/2011 Sb., zakona ¢. 375/2011 Sb., zakona ¢. 18/2012 Sb., zakona ¢. 119/2012 Sb.,
zakona ¢. 196/2012 Sb., zakona ¢. 64/2014 Sb., zakona ¢. 268/2015 Sb., zakona
¢. 243/2016 Sb., zakona ¢. 319/2016 Sb., zakona ¢. 370/2016 Sb., zakona ¢. 151/2017 Sb.,
zakona C. 183/2017 Sb., zakona ¢. 225/2017 Sb., zakona ¢. 169/2018 Sb., zakona
¢. 193/2018 Sb., zakona ¢. 227/2019 Sb., zakona ¢. 162/2020 Sb., zakona ¢. 403/2020 Sb.,
zakona ¢. 543/2020 Sb., zakona ¢. 609/2020 Sb., zakona ¢. 261/2021 Sb., zakona
¢.284/2021 Sb., zakona ¢. 365/2021 Sb., zakona ¢. 374/2021 Sb., zakona ¢. 418/2021 Sb.,
zakona ¢. 178/2022 Sb., zakona ¢. 217/2022 Sb., zakona ¢. 432/2022 Sb., zakona
¢. 152/2023 Sb., zakona ¢. 184/2023 Sb., zakona ¢. 349/2023 Sb., zakona ¢. 464/2023 Sb.,
zakona ¢. 465/2023 Sb., zakona ¢. 82/2024 Sb., zakona ¢. 183/2024 Sb., zakona
¢. 130/2025 Sb., zakona ¢. 218/2025 Sb., zakona ¢. 232/2025 Sb., zakona ¢. 330/2025 Sb. a
zakona €. ..., se méni takto:

1. V § 21 odstavce 3 az 5 znéji:

»(3) Sazba Casového poplatku na

a) 1 rok ¢ini 2 570 K¢,

b) 30 dnt ¢Cini 480 K¢,

c¢) 10 dnt ¢ini 300 K¢ a

d) 1 den ¢ini 230 K¢.




(4) Jde-li o vozidlo v systému Casového zpoplatnéni pouzivajici jako palivo elektrickou
energii nebo vodik v kombinaci s jinym palivem, je-li hodnota emisi CO> v kombinovaném
provozu nejvyse 50 g/km, sazba ¢asového poplatku na

a) 1 rok ¢ini 640 K¢,

b) 30 dni &ini 120 K&,

c¢) 10 dnt ¢ini 70 K¢ a

d) 1 den Cini 50 K¢.

(5) Jde-li 0 vozidlo v systému ¢asového zpoplatnéni pohanéné zemnim plynem nebo
biometanem, sazba ¢asového poplatku na

a) 1 rok ¢ini 1 280 K¢,

b) 30 dnii &ini 240 K&,

c¢) 10 dnd ¢ini 150 K¢ a

d) 1 den ¢ini 110 K¢.*.

CELEX 32022L0362
2.V § 21 se odstavce 6 az 8 zruSuji.

3.V § 21a odst. 4 pism. d) se slova ,,§ 21 odst. 5 nebo 6 nahrazuji slovy ,,§ 21 odst. 4 nebo 5.

CL 1
Prechodné ustanoveni

Sdéleni podle § 21 odst. 7 zdkona €. 13/1997 Sb., ve znéni G¢inném piede dnem nabyti
ucinnosti tohoto zakona, Ministerstvo dopravy v roce 2026 ve Sbirce zdkoni a mezinarodnich
smluv nevyhlasuje, a bylo-li jiz pfede dnem nabyti UCinnosti tohoto zakona vyhlaSeno,
nepouzije se.

CL 1

Ucinnost

Tento zakon nabyva Gc¢innosti dnem 1. ledna 2027, s vyjimkou ustanoveni ¢l. 11, které
nabyva ucinnosti dnem 30. listopadu 2026.



DUVODOVA ZPRAVA
OBECNA CAST

Ministerstvo dopravy pfedklada k projednani navrh zakona, kterym se méni zakon
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich ptfedpist, (dile téz ,,navrh
zakona“ nebo ,,navrhovana pravni aprava®).

Jde o monotematicky navrh zakona, jehoz jedinym cilem je naplnit zavazek obsazeny
v Programovém prohlaseni vlady, jenz spociva ve ,,zmrazeni ceny dalnicni znamky*.

A. Zhodnoceni platného pravniho stavu, vcetné zhodnoceni soucasného stavu ve
vztahu k zakazu diskriminace a ve vztahu k rovnosti muZzi a Zen

A.l. Zhodnoceni platného pravniho stavu
Zakon o pozemnich komunikacich upravuje zpoplatnéni uzivani pozemnich komunikaci.

Zpoplatnéni uzivani vybranych pozemnich komunikaci pfedstavuje jeden z klicovych
nastroju financovani vystavby, modernizace, opravy, udrzby a spravy dopravni infrastruktury.
Zakon o pozemnich komunikacich rozlisuje dva zakladni rezimy zpoplatnéni, a to casové
zpoplatnéni (Casovy poplatek), jemuz podléhaji vozidla nejméné se ctyfmi koly, jejichz nejvétsi
povolend hmotnost ¢ini nejvyse 3,5 tuny, a mytné, které se vztahuje na vozidla tézsi. Casovy
poplatek umoznuje uzivani zpoplatnéné komunikace po zvolené casové obdobi bez ohledu na
skute¢ny pocet ujetych kilometra, zatimco mytné je vybirano v zavislosti na typu vozidla a ujeté
vzdalenosti po zpoplatnéné pozemni komunikaci. Oba zpusoby zpoplatnéni maji spole¢ny ucel —
spravedlivé a transparentné rozdélit naklady na spravu a udrzbu pozemnich komunikaci mezi jejich
uzivatele a soucasné vytvaret stabilni pfijmy Statntho fondu dopravni infrastruktury, ktery financuje
vystavbu, modernizaci, opravy, udrzbu a spravu dalnic a silnic.

Pokud jde o casovy poplatek, zakon o pozemnich komunikacich stanovi od roku 2024
pravidla pro uréovani sazeb ¢asového poplatku, a to ¢asového poplatku na 1 rok, 30 dnt, 10 dna
a 1 den. Zaroven je zakotveno pravidlo pro stanoveni nizsich sazeb ¢asového poplatku v ptipadé
hybridnich vozidel (25 % sazeb relevantnich pro nezvyhodnéna vozidla) a vozidel pohanénych
zemnim plynem nebo biometanem (50 % sazeb relevantnich pro nezvyhodnéna vozidla), pficemz
vozidla pouzivajici jako pohon vylucné elektrickou energii nebo vodik jsou od thrady ¢asového
poplatku zcela osvobozena. Stanovena pravidla pro ur¢ovani sazeb casového poplatku respektuji
pozadavky unijniho prava, které stanovi, ze mésicni sazba casového poplatku nesmi pfekrocit
19 % rocni sazby, desetidenni sazba nesmi piekrocit 12 % roc¢ni sazby a denni sazba nesmi
ptekrocit 9 % roc¢ni sazby, pficemz podle zakona o pozemnich komunikacich jsou pfedmétné sazby
stanoveny na uvedenych limitech.

Zakon o pozemnich komunikacich vyslovné upravil vysi ¢asového poplatku na 1 rok pro
rok 2024, a to na urovni 2 300 K¢. Od této hodnoty se pak odvijely ivsechny ostatni sazby
casového poplatku v daném roce, at’ jiz pro obdobi kratsi nez 1 rok nebo pro zvyhodnéna vozidla.

Od 1.ledna 2025 a nasledn¢ kazdorocné se pak uplatiiuje automaticky valorizacni
mechanismus zakotveny rovnéz v zakoné o pozemnich komunikacich, ktery zohlednuje ve vysi
casového poplatku thrnny primérny index rastu ¢i poklesu spotfebitelskych cen za obdobi 1 roku
a procentualni zménu délky dalnic v provozu za stejné obdobi. Vysledky uplatnéni tohoto

3



valorizacniho mechanismu, v podobé konkrétni vyse sazeb casového poplatku, zvefejnuje
Ministerstvo dopravy vzdy do konce listopadu kalendainiho roku, ktery pfedchazi kalendafnimu
roku, k jehoz pocatku budou sazby c¢asového poplatku platit. Zvefejiovany pfitom jsou rovnéz
informace vztahujici se k aktualni délce dalnic v provozu a meziroéni zméné této délky, jelikoz jde
o klicové udaje ovliviujici vyslednou vysi sazeb ¢asového poplatku. Zvefejnovan je téz zménovy
koeficient, jenz jako desetinné cislo, kterym je nasobena posledné platna vyse casového poplatku
na 1 rok, souhrnné vyjadfuje zménu spotiebitelskych cen i zménu délky dalnic v provozu. Pokud
jde o udaje tykajici se procentualni zmény uhrnného pramérného ro¢niho indexu spotfebitelskych
cen, tato data zvefejiiuje Cesky statisticky dfad.

S ohledem na kazdoro¢ni zmény sazeb casového poplatku stanovi zakon o pozemnich
komunikacich rovnéz obecné pravidlo, z n¢hoz lze dovodit, v jaké vysi se ma casovy poplatek
hradit. Hradit se ma vzdy ve vysi, jaka platila k 1. lednu kalendafniho roku, v némz byla dhrada
provedena.

Soucasna pravni uprava tedy obsahuje automaticky valorizacni mechanismus, ktery vede ke
kazdorocni tpravé sazeb ¢asového poplatku v navaznosti na ekonomické ukazatele (miru inflace)
a rozsifeni dalnicni sité. Tento mechanismus byl zaveden za ucelem zajisténi dlouhodobé realné
hodnoty poplatku a stability financovani dopravn{ infrastruktury.

V praxi vsak valoriza¢ni pravidla vedou k pravidelnému narastu finanéni zatéze pro
uzivatele dalnic, a to i v situacich, kdy zvysen{ sazby nemusi byt vyvazeno odpovidajici zménou
kvality ~ poskytované infrastruktury.  Zaroven  dochazi  kautomatickému  pfenosu
makroekonomickych vykyva do vyse sazeb, aniz by byla moznost tyto dopady pruznéji korigovat.
V dobach vysoké inflace (jaka byla napfiklad v letech 2022 a 2023) tak muze dojit k zna¢nému
nartstu sazeb ¢asového poplatku. O vysi ¢asového poplatku pro jednotlivé roky tak neni vedena
odborna ani politicka debata, a nerozhoduji o ni voleni zastupci, ani exekutiva, coz vede
k opomijeni dalsich legitimnich aspektt vefejného zajmu, jimiz jsou napftiklad socialn{ situace, stav
podnikatelského prostfedi nebo kvalita infrastruktury.

A.2. Zhodnoceni soudasného stavu ve vztahu k zakazu diskriminace a ve vztahu
k rovnosti Zen a muzu

Soucasna pravni Gprava v oblasti fesené navrhem zakona nevyvolava zvlastni dopady
z hlediska zakazu diskriminace ani na rovnost zen a muzu.

B. Odivodnéni hlavnich principti navrhované pravni upravy, véetné dopadi
navrhovaného feSeni ve vztahu k zakazu diskriminace a ve vztahu k rovhosti muzu
azen

B.1. Odtvodnéni hlavnich princip navrhované pravni upravy

Z vyse uvedenych duavodu je navrzeno zruseni valoriza¢niho mechanismu kazdorocni
upravy sazeb ¢asového poplatku v navaznosti na zmény inflace a rozsahu dalni¢nf sité.

Navrzené zruseni valorizacniho mechanismu
e umozni vetsi stabilitu sazeb a vyssi predvidatelnost pro vefejnost,
e ponecha rozhodovani o zméné sazeb vylucné v rukou zakonodarce a

e odstrani kazdoroc¢ni administrativni proces pfepoctu sazeb a jejich zvefejiovani ve Sbirce
zakonu a mezinarodnich smluv.



B.2. Zhodnoceni navrhované pravni apravy ve vztahu k zakazu diskriminace a ve vztahu
k rovnosti Zen a muZa

Navrhovana pravni uprava nevyvola zadné dopady na zakaz diskriminace ani na rovnost
zen a muzu.

C. Vysvétleni nezbytnosti navrhované pravni upravy v jejim celku

Navrhované zmény vychazeji z Programového prohlaseni vlady, vnémz je obsazen
zavazek, jenz spociva ve ,,zmrazeni ceny dalni¢ni znamky*.

Tohoto cile nelze dosahnout jinak nez zménou stavajici zakonné upravy.

D. Zhodnoceni souladu navrhované pravni aGpravy s ustavnim pofadkem Ceské
republiky

Zruseni valorizacniho algoritmu automatické upravy sazeb casového poplatku je plné
v souladu s ustavnim pozadavkem, aby ukladani poplatki a vymezeni jejich vyse bylo zaloZzeno
vyhradné na zakladé zakona (cl. 11 odst. 5 Listiny zakladnich prav a svobod). Navrhovana pravni
uprava posiluje roli zakonodarce pifi rozhodovani o vysi vefejnopravnich plateb a eliminuje
automatické mechanismy, které vedou ke zméné faktické poplatkové zatéze bez pi{imého
zakonného zasahu.

Lze proto konstatovat, ze navrhovana pravni Uprava je v souladu s ustavnim pofadkem
Ceské republiky i s ustalenou judikaturou Ustavniho soudu.

E. Zhodnoceni sluditelnosti navrhované pravni upravy s pravem Evropské unie

Pravo Evropské unie nestanovi povinnost automatické valorizace sazeb casového

poplatku.

Oblast zpoplatnéni uzivani vybranych pozemnich komunikaci je upravena smérnici
Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES ze dne 17. ¢ervna 1999 o vybéru poplatkti za uzivani
pozemnich komunikaci vozidly, ve znéni pozdéjsich pfedpist. Podle jejiho ¢l. 7 odst. 9 mohou
clenské staty stanovit snizené mytné nebo poplatky za uzivani nebo osvobozeni od povinnosti
platit mytné nebo poplatky za uzivani u vozidel s nulovymi emisemi a maximalni technicky
piipustnou hmotnosti nalozeného vozidla do 4,25 tuny. Pfedmétné fakultativni ustanoveni
smérnice bude i nadale vyuZito. Cl. 7a odst. 1 stanovi, Ze poplatky za uZivani musi byt imérné dobé
uzivani dotcenych pozemnich komunikaci. Podle ¢l. 7a odst. 3 prvntho pododstavce, ktery se
vztahuje na osobni automobily, 1ze stanovit poplatky za uzivani na obdobi jednoho dne, jednoho
tydne nebo 10 dnu ¢ obou téchto obdobi, jednoho nebo dvou mésict a jednoho roku.
Dvoumesicni sazba pfitom nesmi piekrocit 30 % ro¢ni sazby, mési¢ni sazba nesmi pfekrocit 19 %
rocn{ sazby, desetidenn{ sazba nesmi piekrocit 12 % rocni sazby, tydenni sazba nesmi pfekrocit 11
% roc¢ni sazby a denni sazba nesmi pfekrocit 9 % rocni sazby. Navrzena pravni uprava tyto limity
respektuje.

Navrh zakona je plné¢ v souladu s pravem Evropské unie, judikaturou Soudniho dvora
Evropské unie i obecnymi pravnimi zasadami prava Evropské unie.

Lze proto konstatovat, ze navrhovana pravni dprava je plné slucitelna s pravem Evropské
unie.



F. Zhodnoceni souladu navrhované pravni upravy s mezinarodnimi smlouvami, jimiZ
je Ceska republika vazana

Problematika zmén sazeb casového poplatku za uzivani pozemnich komunikaci neni
pfedmétem zvlastn{ pravni dpravy mezinarodnich smluv podle €l. 10 Ustavy Ceské republiky, jimiz
je Ceska republika vazana.

Pokud jde o Umluvu o ochrané lidskych prav a zakladnich svobod, ¢l. 1 dodatkového
protokolu k této umluvé vyslovné uvadi, ze pravo na pokojné uzivani majetku neni dotéeno
pfedpisy upravujicimi placeni dani a jinych poplatku.

G. Zhodnoceni pfedpokladaného hospodafského a finanéniho dopadu navrhované
pravni upravy na statni rozpocdet, ostatni vefejné rozpolty a na podnikatelské
prostiedi Ceské republiky

G.1. Dopad navrhované pravni ipravy na statni rozpocet a ostatni vefejné rozpocty

Navrhovana pravn{ uprava ma vyznamné dopady na pifjmy Statniho fondu dopravni
infrastruktury.

Zruseni valorizacniho mechanismu automatické apravy sazeb ¢asového poplatku bude mit
na piijmy rozpoctu Statntho fondu dopravni infrastruktury negativni dopad, nebot’ nebude
dochazet ke kazdoro¢nimu navysovan{ téchto pfijmu, které by vyplyvalo z navyseni sazeb casového
poplatku. V letosnim roce jsou pifjmy rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury plynouci
z ¢asového zpoplatnéni ocekavany ve vysi cca 8,7 mld. K¢, pficemz ale 1 bez valorizace sazeb
casového poplatku dochazi v diasledku narastu objemu dhrady ¢asového poplatku kazdorocné
k nartstu pffjmu z casového zpoplatnéni v praméru o 5 %.

G.2. Dopad navrhované pravni upravy na podnikatelské prostiedi
Navrhovana pravni dprava ma omezeny dopad na podnikatelské prostiedi.

Pozitivni dopad na podnikatelské prosttedi lze spatfovat ve zruseni valorizac¢niho
mechanismu upravy sazeb ¢asového poplatku, jenz dopadal plosné a automaticky, bez moznosti
jakékoli modifikace, na vsechny podnikatele, tzn. vtom, Ze v budoucnu nebude dochazet
k navySovani sazby casového poplatku bez zmény zakona.

Celkove lze vsak konstatovat, ze navrhovana pravni Gprava ma marginalni dopady na
podnikatelské prostredi.

H. Zhodnoceni, zda navrhovana pravni aprava nezaklada vefejnou podporu

Navrhovanou pravni upravou neni zakladana vefejna podpora ve smyslu ¢l. 107 odst.
1 Smlouvy o fungovani Evropské unie. Nedochazi ji totiz k zalozeni selektivniho ekonomického
zvyhodnéni urcitych podnikt ¢i odvétvi dopravy ze strany statu.

I. Zhodnoceni dopadd navrhované pravni Gpravy na prava a povinnosti fyzickych
a pravnickych osob

Navrhovana pravni Uprava ma omezené dopady na prava a povinnosti fyzickych
a pravnickych osob spocivajici v tom, ze v dusledku zruseni valoriza¢ntho mechanismu nebude
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dochazet ke kazdoro¢nimu navysen{ sazeb ¢asového poplatku. Navrhuje se tedy pouze dil¢i uprava
stavajici zakonné poplatkové povinnosti.

J. Zhodnoceni socialnich dopadii navthované pravni apravy, vCetné dopadd na
specifické skupiny obyvatel, zejména osoby socialné slabé, osoby se zdravotnim
postiZenim a narodnostni mensiny, dopadd na ochranu prav déti a dopadi na
Zivotni prostiedi

Navrhovana pravni uprava vyvold pozitivni socialni dopady, jelikoz zruseni valoriza¢niho
mechanismu kazdoroc¢ni Gpravy sazeb ¢asového poplatku chrani ekonomicky zranitelnéjsi skupiny
obyvatel pfed nekontrolovanym rastem nakladt na mobilitu a zvysuje pfedvidatelnost jejich vydajt.

Navrhovana pravni uprava nevyvola dopady na ochranu prav déti ani na zivotni prostredi.

K. Zhodnoceni dopadu navrhované pravni upravy ve vztahu k ochrané soukromi
a osobnich udaju

Navrhovana pravni dprava nema dopady na ochranu soukromi ani osobnich udaja.

Navrh zakona neupravuje zpracovani osobnich tdaji, nezavadi nové evidence ani registry
a neméni rozsah ani ucel zpracovani osobnich ddaju podle platné pravni dpravy. Nedochazi
k rozsifeni okruhu zpracovavanych udaju ani k jejich novému vyuziti ze strany organu vefejné moci
nebo jinych subjekta.

L. Zhodnoceni korupcnich rizik navrhované pravni upravy

Navrhovana pravni uprava nevyvolava zadna korupcni rizika, nebot’ nezavadi nové
rozhodovaci pravomoci organu vefejné moci, nezaklada nové spravni fizeni ani nerozsifuje
diskre¢ni opravnéni pifi ukladani povinnosti nebo pii rozhodovani o pravech fyzickych
a pravnickych osob. Uprava spociva viluéné ve zméné zikonného nastaveni sazeb ¢asového
poplatku, které se uplatni automaticky a plosné vuci vSem adresatim pravni apravy.

M. Zhodnoceni dopadi navrhované pravni upravy na bezpecnost nebo obranu statu

Navrhovana pravni dprava nevyvola zadné dopady na bezpec¢nost nebo obranu statu.

N. Zhodnoceni dopadi navrhované pravni Gpravy na rodiny

Navrhovanad pravni Uprava muze vyvolat pozitivni dopad na rodiny, jelikoz zruseni
valorizacniho mechanismu kazdoro¢ni upravy sazeb casového poplatku chrani ekonomicky
zranitelnéj$i rodiny pfed nekontrolovanym rastem naklada na mobilitu a zvysuje predvidatelnost
jejich vydaju.

0. Zhodnoceni uzemnich dopadd navrhované pravni upravy, véetné dopadd na
uzemni samospravné celky

Navrhovana pravn{ aprava nevyvolava zmény v kompetencich tzemnich samospravnych

celka.

Zmény obsazené v navrhu zakona se tykaji vyhradné upravy systému ¢asového poplatku za
uzivani zpoplatnénych pozemnich komunikaci a nedopadaji na vykon samostatné ani prenesené
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pusobnosti obci a krajia. Navrhovana pravni uprava nezakladad nové ukoly pro tzemni samospravné
celky, nevyzaduje zmény jejich vnitini organizace ani navyseni personalnich kapacit.

Z hlediska financ¢nich dopadti muze navrhovana pravni uprava diléim zptsobem ovlivnit
rozpocty uzemnich samospravnych celki pouze v rozsahu, v jakém tyto subjekty samy provozuiji
vozidla podléhajici uhradé casového poplatku, nebot’ navrh pfinasi stabilizaci nakladua, a to ve
vztahu ke vSem vozidlim podléhajicim thradé ¢asového poplatku, protoze do budoucna nebudou
sazby ¢asového poplatku beze zmény zakona navySovany.

P. Zhodnoceni souladu navrhované pravni upravy se zasadami tvorby digitalné
pfivétivé legislativy

Navrh zakona nezavadi nové procesy ani povinnosti, které by vyzadovaly vznik nebo
upravu digitalnich sluzeb vefejné spravy, a neklade prekazky vyuzivani stavajicich digitalnich
nastroji v oblasti Ghrady ¢asového poplatku. Uprava se tyka vylucéné zdkonného nastaveni sazeb
poplatk.

Navrhovana pravni uprava je technologicky neutralni, nevyzaduje opakované poskytovani
udajt, kterymi vefejna sprava jiz disponuje, a je slucitelna s principy ,,digital by default a ,,only
once®, nebot’ zachovava moznost vyuzivat stavajici ,,digitaln{* zpasoby uhrady ¢asového poplatku
bez nutnosti dalsich dkonu ze strany uzivatelt.

Lze konstatovat, ze navrhovana pravni uprava respektuje zasady digitalné¢ pfivétivé
legislativy a nevytvafi pfekazky pro dalsi rozvoj nebo vyuzivani digitalnich sluzeb vefejné spravy
v dotéené oblasti.

Q.  Udaje o lobbovani

Pii ptipraveé navrhu zakona zadny lobbista ve smyslu zakona ¢. 168/2025 Sb., o regulaci
lobbovani, nelobbowval.



ZVLASTNI CAST

K&l I
K bodiim 122 (§ 21)

Navrhuje se nové pevné stanoveni sazeb ¢asového poplatku pro jednotliva ¢asova obdobi,
a to pfimo na zakonné urovni. Casovy poplatek bude mozné hradit, tak jako dosud, na 1 rok, 30
dnt, 10 dnti nebo 1 den. Vyse téchto sazeb odpovida sazbam platnym pro letosni rok.

V zakoné budou pevné stanoveny i zvyhodnéné sazby vazané k druhu pohonu vozidla, tj.
pro hybridni vozidla a vozidla pohinéna zemnim plynem nebo biometanem. Vyse téchto sazeb
odpovida soucasné vysi sazeb ¢asového poplatku pro tato vozidla. Je tedy zachovan princip, ze
sazby casového poplatku pro hybridni vozidla jsou stanoveny ve vysi 25 % standardnich sazeb
casového poplatku a sazby casového poplatku pro vozidla pohanénd zemnim plynem nebo
biometanem jsou stanoveny ve vysi 50 % standardnich sazeb ¢asového poplatku.

Tato Uprava nahrazuje dosavadni mechanismus automatické kazdoro¢ni valorizace sazeb
casového poplatku. Cilem je zvyseni pfedvidatelnosti pro uzivatele zpoplatnénych pozemnich
komunikaci, nebot’ vyse casového poplatku nebude v budoucnu automaticky ménéna na zakladé
externich ekonomickych ukazateld a rozsahu dalni¢ni sité. Obcanim, podnikatelim a dal$im
osobam se tak nebudou kazdoro¢né zvysovat vydaje spjaté s provozem vozidel na zpoplatnénych
pozemnich komunikacich. Soucasné se tim posiluje role zakonodarce pfi rozhodovani o vysi
poplatkové zatéze. Na druhé strané tato zakonna zména povede k niz§im pifjmam Statntho fondu
dopravn{ infrastruktury.

Dochazi tedy ke zruSeni ustanoveni upravujicich valoriza¢ni algoritmus, procentni
odvozeni sazeb ¢asového poplatku na 30 dnd, 10 dnti a 1 den od rocni sazby, obecné vyjadfeni
zvyhodnénych sazeb pro hybridni vozidla a vozidla pohanéna zemnim plynem nebo biometanem
a povinnost Ministerstva dopravy kazdoro¢né vyhlasovat sdéleni o sazbach casového poplatku a
zménovém koeficientu.

Vysledkem je vyrazné zjednoduseni pravni upravy i aplikacn{ praxe.

K bodu 3 (§ 21a odst. 4 pism. b))

Navrhované zmény pfedstavuji legislativné technické upravy, které reflektuji pfecislovani
odstavcu v § 21.

K ¢l II (pfechodné ustanoveni)

Prechodné ustanoveni reaguje na skutecnost, ze od 1. ledna 2027 budou sazby c¢asového
poplatku stanoveny pfimo zakonem o pozemnich komunikacich a neni proto nezbytné, aby vyse
téchto sazeb pro rok 2027 byla v pfedstihu (do konce listopadu 2026) vyhlasena ve Sbirce zakona
a mezinarodnich smluv, a to navic v situaci, kdy bude zachovana stavajici vyse téchto sazeb. Pro
pfipad, ze by s ohledem na délku legislativniho procesu nebyl zdkon publikovan ve Sbirce zakonua
a mezinarodnich smluv pfed 1. prosincem 2026 a doslo by v souladu s platnym a uc¢innym znénim
zakona o pozemnich komunikacich k vyhlaseni sdéleni o vysi sazeb ¢asového poplatku na rok 2027
ve Sbirce zakont a mezinarodnich smluv, pfechodné ustanoveni vyslovné upravuje, Ze se
k takovému sdéleni nepfihlizi.



K ¢l. III (ucinnost)

V souladu s principem jednotnych dat uc¢innosti dle zakona ¢. 222/2016 Sb., o Sbitce
zakonu a mezinarodnich smluv a o tvorbé pravnich pfedpist vyhlaSovanych ve Sbirce zakont
a mezinarodnich smluv (zakon o Sbirce zakonu a mezinarodnich smluv), ve znéni pozd¢jsich
pfedpist, se navrhuje, aby zakon nabyl tcinnosti dnem 1. ledna 2027, s vyjimkou pfechodného
ustanoveni, které rusi povinnost vyhlasit sazby casového poplatku na rok 2027 ve Sbirce zakont
a mezinarodnich smluv. Vzhledem k tomu, Ze Ministerstvo dopravy ma povinnost tak ucinit vzdy
nejpozdéji do 30. listopadu pfechoziho roku, je potfeba, aby ke zruseni této povinnosti doslo
s ucinnosti nejpozdéji k tomuto dni. Navrhuje se proto, aby toto pfechodné ustanoveni nabylo
ucinnosti dnem 30. listopadu 2026.

V Praze dne 29. ¢ervna 2026

Predseda vlady:
Ing. Andrej Babis

podepsano elektronicky

Ministr dopravy:
Ivan Bedniarik, MBA

podepsano elektronicky
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SHRNUTI ZAVERECNE ZPRAVY RIA

1. Zakladni identifikacni udaje

Nazev navrhu: Navrh zmény zakona ¢. 13/1997 Sb., ve znéni pozdéjSich pfedpisu ve véci zmény zplsobu
uhrady Casového poplatku za obecné uzivani pozemnich komunikaci

, y Predpokladany termin nabyti ucinnosti
Zpracovatel / zastupce pfedkladatele: (v pfipadé délené G&innosti rozvedte):

Ministerstvo dopravy, Nabfezi Ludvika Svobody 01.2027
12,110 15 Praha 1

Implementace prava EU: [] ANO [X] NE. Pokud ano, uvedte:
- termin stanoveny pro implementaci:

- zda jde navrh nad ramec poZadavku stanovenych predpisem EU: [] ANO [X] NE

2. Cil navrhu zakona

Cilem navrhu upravy pravniho predpisu je zruseni automatického valorizacniho mechanizmu upravujiciho
kazdoro¢né sazby Casovych poplatkll v souladu s cilem uvedenym v programovém prohlaseni vlady
publikovaném dne 5. 1. 2026. na webovych strankach vlada.gov.cz (,zmrazeni ceny dalniéni znamky*).

Pfedpokladana ucinnost vySe uvedenych cilt je od 1. 1. 2027.

3. Agregované dopady navrhu zakona
3.1 Dopady na statni rozpodet a ostatni vefejné rozpoéty: [X] ANO [] NE

ZruSeni valorizaéniho mechanismu automatické upravy sazeb ¢asového poplatku bude mit negativni dopad
na rozpocet Statniho fondu dopravni infrastruktury, nebot dojde ke snizeni realnych pfijmu, v roce 2027
odhadem ve vySi 488 mil. K&, dale pak ve vySi 739 mil. KE pro rok 2028, jelikoz nebude dochazet ke
kazdoro¢nimu navySovani téchto pfijm(, které by vyplyvalo z navySeni sazeb ¢asového poplatku. V roce
2026 jsou prijmy rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury plynouci z €asového zpoplatnéni
oCekavany ve vysi cca 9,2 mild. K&, pficemz ale i bez valorizace sazeb ¢asového poplatku dochazi v
disledku naristu objemu uhrady ¢asového poplatku kazdoro&né k mirnému nardstu pfijm0 z ¢asového
zpoplatnéni v nizSich jednotkach procent.

3.2 Dopady na mezinarodni konkurenceschopnost CR: [[] ANO [X] NE

Navrhovana pravni Uprava nema pfimeé dopady na mezinarodni konkurenceschopnost Ceské republiky.
Uprava se tyka vyluéné podminek uzZivani zpoplatnénych komunikaci na uzemi CR.

3.3 Dopady na podnikatelské prostfedi: [X] ANO [] NE

Navrhovana Uprava bude mit jak pozitivni, tak negativni dopady na podnikatelské prostfedi. Mezi pozitivni
dopady patfi zachovani stabilni vySe nakladud za ¢asové poplatky, které hradi podnikatelé za sva firemni
vozidla. Vzhledem ke zruSeni automatického valorizaCniho mechanismu sazeb ¢asového poplatku dojde k
uspore ve vysi Easového poplatku.

Navrhovana pravni Uprava soucasné nezavadi nové administrativni povinnosti pro podnikatele.
Negativnim dopadem muze byt naopak méné investic do vystavby, modernizace a oprav dalni¢ni a silniéni

dopravni infrastruktury, a tim horsi kvalita dopravni infrastruktury za pfedpokladu, Zze vypadek pfijmu
rozpoc¢tu SFDI nebude kompenzovan jinym zplsobem, jako napf. ze statniho rozpoctu.

3.4 Uzemni dopady v&etn& dopad(i na Gzemni samospravné celky: [[] ANO [X] NE

Dopady jsou lizemné& neutralni, nebot pravni Gprava se aplikuje jednotné& na celé tizemi Ceské republiky.




3.5 Socialni dopady: [ ] ANO [X] NE

Navrhovana Uprava nema zasadni socialni dopady.

3.6 Dopady na rodiny: [X] ANO [ ] NE

Navrhovana uprava bude mit pozitivni dopad na rodiny, nebot dojde ke zruSeni automatického valorizaéniho
mechanismu sazeb ¢asového poplatku, coz pfispéje k zachovani stabilni vySe nakladid domacnosti za
uzivani zpoplatnénych komunikaci. Stabilni vySe sazby ¢asového poplatku také znamena, Ze bude lépe
zapamatovatelna, nez je tomu nyni, kdy se méni kazdym rokem a zakaznici tak ztraceji pfehled o aktualni
vysi poplatku. Tim maze dojit k omezeni poctu uhrad ¢asového poplatku u neoficialnich preprodejct, ktefi
si UCtuji rizné manipulacni poplatky za zprostfedkovani uhrady.

Negativnim dopadem muZze byt naopak méné investic do vystavby, modernizace a oprav dalni¢ni a silni¢ni

dopravni infrastruktury, a tim horSi kvalita dopravni infrastruktury za predpokladu, Zze vypadek pfijmu
rozpoc¢tu SFDI nebude kompenzovan jinym zplisobem, jako napf. ze statniho rozpoctu.

3.7 Dopady na spotfebitele: X] ANO [] NE

Navrhovana uprava bude mit pozitivni dopad na spotiebitele, nebot dojde ke zruSeni automatického
valorizaéniho mechanismu sazeb ¢asového poplatku, coz prispéje k zachovani stabilni vySe nakladl
spotfebitele za uzivani zpoplatnénych komunikaci. Stabilni vySe sazby ¢asového poplatku také znamena,
Ze bude lépe zapamatovatelna, nez je tomu nyni, kdy se méni kazdym rokem a zakaznici tak ztraceji pfehled
o aktualni vysi poplatku. Tim mulze dojit k omezeni poétu Uhrad casového poplatku u neoficialnich
preprodejcl, ktefi si Uctuji rizné manipulacni poplatky za zprostfedkovani Uhrady.

Negativnim dopadem mUze byt naopak méné investic do vystavby, modernizace a oprav dalni¢ni a silniéni
dopravni infrastruktury, a tim horsi kvalita dopravni infrastruktury za predpokladu, Ze vypadek pfijmu
rozpoctu SFDI nebude kompenzovan jinym zplsobem, jako napf. ze statniho rozpoctu.

3.8 Dopady na Zivotni prostfedi: [ ] ANO [X] NE

Navrhovana pravni Uprava nema pfimé dopady na zivotni prostfedi.

3.9 Dopady ve vztahu k zakazu diskriminace a ve vztahu k rovnosti Zen a muzi: [ ] ANO [X] NE

Uprava neméa dopady na rovnost Zen a muz( ani na zakaz diskriminace.

3.10 Dopady na vykon statni statistické sluzby: [ ] ANO [X] NE

Navrh nema dopady na vykon statni statistické sluzby.

3.11 Korupéni rizika: [ ] ANO [X] NE

Navrh nezavadi nové procesy ani rozhodovaci pravomoci, které by mohly zvySovat korupéni rizika.

3.12 Dopady na bezpeénost nebo obranu statu: [ ] ANO [X] NE

Navrhovana pravni Uprava nema dopady na bezpecnost ani obranu statu.




ZAVERECNA ZPRAVA Z HODNOCENI DOPADU REGULACE

1. Duvod piredlozeni a cile
1.1. Nazev

Navrh zmény zakona €. 13/1997 Sb., ve znéni pozdéjSich pfedpist ve véci zmény zpusobu
uhrady Casového poplatku za obecné uzivani pozemnich komunikaci

1.2. Definice problému

V souladu se zakonem €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich
predpisu (dale jen "ZPK"), zajiStuje Statni fond dopravni infrastruktury vybér casového
poplatku ve formé elektronické dalni¢ni znamky za uZiti zpoplatnénych pozemnich komunikaci
v Ceské republice silniénim motorovym vozidlem nejméné se &tyfmi koly, jehoZ nejvétsi
povolena hmotnost ¢&ini nejvyse 3,5tuny. Vybér Casového poplatku je zajiStovan
prostfednictvim informacniho systému Evidence vozidel v systému &asového zpoplatnéni
(dale téz jako "IS EDAZ"), ve kterém po uhrazeni Casového poplatku v hotovosti nebo
bezhotovostnim pfevodem v siti fyzickych obchodnich mist, samoobsluznych kioscich nebo
dalkovym pfistupem prostfednictvim statniho e-shopu edalnice.gov.cz je ve vztahu k vozidlu
identifikovanému statni poznavaci znackou proveden zaznam o provedené uhradé ¢asového
poplatku k tomuto vozidlu nebo zaznam o osvobozeni, paklize vozidlo splfiuje zakonem
stanovené naleZitosti.

Soucasné znéni § 21 ZPK stanovi automaticky valorizacni mechanismus vychazejici
z meziroéni inflace (mé&Fené CSU) a zmény délky dalnic v provozu. Mechanismus byl zaveden
za UCelem zajisténi dlouhodobé udrzitelného financovani a predvidatelné indexace cenovych
hladin EDAZ. Automaticka valorizace pfitom zvySuje kazdoro¢né financni zatéz spotrebitell
i podnikatelU, ktefi uzivaji sit komunikaci zpoplatnénych ¢asovym poplatkem.

Hlavnim problémem je nastaveni automatického valorizacniho mechanismu, ktery kazdoro¢né
upravuje sazby ¢asoveho poplatku na zakladé vyvoje inflace a délky dalnic v provozu. Tento
mechanismus v praxi vede k pravidelnému narlstu finanéni zatéze poplatniki, ato
i v situacich, kdy zvySeni sazby nemusi byt vyvazeno odpovidajici zménou kvality
poskytované infrastruktury. Sou€asné& dochazi k pfimému pfenosu makroekonomickych
vykyvu do vySe sazeb, aniz by bylo mozné tyto dopady pruznéji korigovat.

Problematika ma ploSny charakter, nebot se tyka vSech uzivatell zpoplatnénych pozemnich
komunikaci a promita se jak do vySe jejich finanéni zatéze, tak do pfijma Statniho fondu
dopravni infrastruktury. Pfi¢inou tohoto stavu je zejména nastaveni valorizacniho
mechanismu.

Problém nelze Fesit jinym nez legislativnim zpusobem, nebot vySe sazeb ¢asového poplatku i
mechanismus jejich Upravy jsou stanoveny zdkonem. Soucasny stav proto neumozriuje
zménu valorizacniho mechanismu bez zmény zakonné upravy.

1.3. Popis existujiciho pravniho stavu v dané oblasti

Od 1. 3. 2024 jsou jednotlivé sazby a druhy Casovych poplatkl za uziti zpoplatnénych
pozemnich komunikaci stanoveny ZPK a dale kazdoro€né upfesnény (valorizovany) sdélenim
Ministerstva dopravy ve Sbirce zakonu. Zaroven byl v ZPK stanoven automaticky valorizaéni
mechanismus upravujici kazdoro¢né sazby ¢asovych poplatkl ve vztahu k procentualnimu
prirdstku nebo poklesu uhrnného primérného rocniho indexu spotfebitelskych cen za
domacnosti a procentualni zmény délky dalnic v provozu za stanovené obdobi.

1.4. Identifikace dotCenych subjekt(



e Ministerstvo dopravy — bez dopadu,

e Ministerstvo financi — bude dotéeno v pfipadé kompenzace vypadku pfijma SFDI ze
statniho rozpoctu, tj. navySeni dotace ke kryti deficitu,

e Celni sprava CR — bez dopadu,
e Policie CR — bez dopadu,

e Statni fond dopravni infrastruktury — bude dotCen vypadkem p¥ijmu rozpoctu SFDI ze
kterého je mimo jinych pfijma financovana vystavba a modernizace, stejné jako opravy
dopravni infrastruktury, ale dojde k mirné Uspore nakladl na provizi z externi distribuce
nebo na platebni branu, ktera je pocitana jako procento ze sazby ¢asového poplatku,

e Stavebni firmy, pFijemci prostfedku z rozpoc¢tu SFDI — v pfipadé nenahrazeni vypadku
pfijmu z jinych zdrojl (statniho rozpo&tu formou navySeni dotace na kryti deficitu) muze
mit pokles dopad na pfijemce prostfedkl (zejména ty nejvétsi - RSD, SZ), ktefi
nebudou moci realizovat vystavbu, modernizaci a opravy dopravni infrastruktury
v pavodnim rozsahu, dale pak na stavebni firmy, které tyto vefejné zakazky realizuji,

e Cendis, s. p. — bez dopadu,

e Ceska posta, s.p., CEPRO, a.s. — vzhledem k proviznimu systému odmény externi
distribuce pfijde o finanéni prostfedky z vys$Sich sazeb ¢asového poplatku,

e CSOB, a.s. - vzhledem k proviznimu systému odmény za hrady éasového poplatku
prostfednictvim platebni brany pfijde o financni prostfedky z vy$Sich sazeb ¢asového
poplatku,

o Platci Casoveho poplatku a subjekty provozujici nebo vlastnici vozidla od poplatku
osvobozena — budou dotCeni nenavySovanim ceny ¢asoveho poplatku, ale pfipadnym
niz§im komfortem pfi vyuzivani pozemnich komunikaci v pfipadé nedorovnani pfijmu
SFDI z jinych zdroju.

1.5. Vyvoj vySe €asovych poplatkd v letech 2021-2026

Kategorie Casova platnost 2021/24* 2024** 2025*** 2026
Ro&ni 1500 2 300 2 440 2570
Standard 30 denni 440 430 460 480
10 denni 310 270 290 300
1 denni 200 210 230
Ro&ni 750 1150 1220 1280
Biometan 30 denni 220 210 230 240
10 denni 155 130 140 150
1 denni 100 100 110
Ro&ni 750 1150 1220 1280
Zemni olvn 30 denni 220 210 230 240
ply 10 denni 155 130 140 150
1 denni 100 100 110
Ro&ni 570 610 640
. . 30 denni 100 110 120
Plug-in hybrid =574 i 60 70 70
1 denni 50 50 50

* do 29.2.2024 | ** od 1.3.2024 | *** od 1.1.2025 zaveden valoriza¢ni mechanizmus



1.6. Popis cilového stavu

Cilovym stavem je nastaveni systému C¢asového zpoplatnéni tak, aby vyvoj sazby ¢asového
poplatku nebyl ur€ovan automatickym mechanismem, ale vychazel z védomého rozhodnuti
zakonodarce s ohledem na aktualni ekonomické souvislosti a Sir§i vefejny zajem.

Navrh reaguje na pozadavek stanoveny v programovém prohlaseni Viady Ceské republiky.

1.7. Zhodnoceni rizika

Popis rizika Mitigace rizika

V pfipadé zachovani stavajici pravni | Pribézné vyhodnocovani dopad(i a pfipadna uprava
upravy mize dochazet k dalSimu rlstu | pravni Upravy.

finanéni zatéze uzivatell v dusledku
automatické valorizace sazeb.

Snizeni pfijmd SFDI Pfipadna uprava sazeb v dalSich letech.

2. Navrh variant reSeni

Varianty jsou hodnoceny na zakladé jejich oéekavanych prinosl, nakladld a rizik tak, aby
bylo mozné jejich vzajemné srovnani.

Varianta 0 — Bez zmény

Zachovat automatickou valorizaci.

Pfinosy: zachovani stavajiciho systému, nulové implementacni naklady a zachovani
predikovaného rastu pfijmu SFDI..

Naklady: pokradujici rust finanéni zatéze uzivateld v dusledku automatické valorizace
sazeb.

Rizika: niz§i akceptace kazdoroc€niho ristu sazeb ze strany uzivatell a omezena moznost
pruzné reagovat na ekonomické souvislosti.

Varianta 1 — ZruSeni valorizace

Eliminuje mechanickou indexaci sazeb bez kompenzace na strané zakladu platcu.

Pfinosy: stabilizace nakladd pro uzivatele zpoplatnénych komunikaci, vySsi
pfedvidatelnost sazeb a odstranéni automatického promitani makroekonomickych vykyvu
do vySe Casového poplatku.

Naklady: niz8i pfijmy SFDI oproti varianté zachovani stavajici pravni Upravy; podle
dostupnych odhadUl se jedna pfiblizné o 488 mil. KE v roce 2027 a 739 mil. K& v roce 2028.

Rizika: mozné snizeni rozpoctovych moznosti SFDI a potfeba pfipadného zajisténi
dodatecnych zdroju financovani dopravni infrastruktury.

3. Vyhodnoceni nakladu a pfinost
3.1. Identifikace nakladu a pfinosu
Uvedené hodnoty pfedstavuji kvalifikovany odhad zaloZeny na dostupnych datech SFDI,
dosavadnim vyvoji pfijmu z Casového zpoplatnéni a predikcich dal$iho vyvoje. Odhad je
zatizen nejistotou souvisejici zejména s budoucim vyvojem objemu uhrad, inflace

a rozsahem zpoplatnéné sité, nicméné poskytuje dostateény podklad pro porovnani
posuzovanych variant.



Navrhovana uprava bude mit dopad na pfijmy Statniho fondu dopravni infrastruktury.

V dusledku zruSeni valorizace nedojde k oéekavanému narlstu pfijma z ¢asového
zpoplatnéni. Pro rok 2027 je pokles pfijmi odhadovan ve vysi 488 mil. K&, dale pak ve vysi
739 mil. K& pro rok 2028, pficemz pokles pfijma se v dalSich letech bude dale navySovat.
Tento dlsledek se muze promitnout do rozsahu financovani dopravni infrastruktury,
zejména v oblasti udrzby, oprav a investic.

Narust pfijmd z Casového poplatku ve vysi nizSich jednotek procent (odhadem 5 %) je
konzervativnim dlouhodobym kvalifikovanym odhadem, jelikoZ se v Case neustale ménily
druhy ¢asoveho poplatku, délka jejich platnosti a rovnéz ceny.

Nize uvedena tabulka ilustruje pfijmy z asovych poplatku, celkové pfijmy rozpocétu SFDI,
podil pfijmG z Casového poplatku na pfijmech SFDI a zmény v pfijmech z ¢asového
poplatku za poslednich 5 let:

zména pfijm0 EDAZ

Rok EDAZ (v tis. K¢) SFDI (v tis. K¢) podil EDAZ (%) oproti pfedchozimu
roku (%)

2021 5306 673 132 035 141 4,0 -
2022 5838721 133 007 471 4,4 10,0
2023 6 375 181 124 265 995 51 9,2
2024 7 141 878 129 554 888 5,5 12,0
2025 8 753147 155 528 933 5,6 22,6

Poznamka: v roce 2025 se do celkového vybéru promita zasadni zvySeni sazeb rocniho
poplatku, které bylo u€inné od 1. 3. 2024.

V pfipadé nesouladu mezi pfijmy a planovanymi vydaji v ramci rozpoctu Statniho fondu
dopravni infrastruktury vznika potfeba upravy sazeb Casového poplatku nebo zajisténi
dodate¢nych zdrojl financovani (navySeni dotace na kryti deficitu ze SR).

3.2. Naklady

Navrhovana pravni Uprava bude mit negativni dopad na pfijmy SFDI z asového poplatku,
a to v podobé nizZSiho vynosu oproti varianté zachovani stavajici pravni upravy obsahujici
valoriza¢ni mechanismus.

Pro ucely hodnoceni dopadl se vychazi z prfedpokladu, ze vypadek pfijmi v dusledku
navrhované pravni Upravy nebude kompenzovan zvySenymi transfery ze statniho
rozpoCtu. Readlnym dopadem navrhované pravni upravy je proto sniZzeni rozpoctovych
moznosti SFDI. To se mUze projevit zejména v omezeni prostfedkl uréenych na opravy,
udrzbu, modernizaci a investice do dopravni infrastruktury, pfipadné v odkladu nékterych
akci financovanych z rozpoc¢tu SFDI. PFijmy z Casovych poplatkd pfitom nelze bez dalSiho
pfifazovat k jednotlivym investicim, nebot tvofi sou€ast celkového financovani SFDI.
Konkrétni rozsah dopadl navrhované pravni Upravy na financovani dopravni infrastruktury
bude zaviset na navazujicim rozpo&tovém rozhodovani a na celkovém nastaveni rozpoctu
SFDI v jednotlivych letech.

Administrativni naklady souvisejici se zruSenim valorizace jsou nevyznamné/marginalni.
V ramci nastaveni systému budou zachovany aktualni sazby, nebude tedy nutné zadné
zmeény provadeét.



Z hlediska rozpoctl ob&anu a podnikatelll se jedna o nepodstatny vydaj vzhledem ke
skute¢nosti, Ze po zavedeni valorizace doslo v roce 2025 ke zvySeni ro¢niho ¢asového
poplatku o 140 K& oproti roku 2024, v roce 2026 doslo u stejného typu poplatku ke zvySeni
0 130 K¢ oproti roku 2025.

3.3. Pfinosy

Navrhovana uprava bude mit pozitivni dopad na poplatniky, nebot zruSenim
automatického valorizaniho mechanismu sazeb ¢asového poplatku dojde k zachovani
stabilni vySe nakladu poplatnikl za uzivani zpoplatnénych komunikaci a tim také muaze
dojit k omezeni poctu uhrad ¢asového poplatku u neoficialnich preprodejcu, ktefi si uctuji
rizné manipulacni poplatky za zprostfedkovani uhrady.

3.4. Vyhodnoceni nakladl a pfinosl variant
Varianta 0

Tato varianta prfedstavuje zachovani pfinosu i nakladd v dosavadni predikované vysi dle
vyhledu Ministerstva financi. Dosavadni predikce pfredpokladaly pfijmy z ¢asového
poplatku v roce 2026 ve vySi 9,2 mld. K&, v roce 2027 ve vySi 9,7 mid. K¢ a v roce 2028 ve
vysi 10,4 mid. K&.

Varianta 1

urovni 5 % rocné.
Stanoveni poradi variant a vybér nejvhodnéjsiho reSeni

Varianta 0 (status quo) zachovava stavajici systém a predikovany rust pfijma SFDI, avSak
za cenu pokracujiciho rastu finanéni zatéze uzivateld. Varianta 0 neni doporucena
zduvodu kazdoro¢niho nepredikovatelného zvySovani zatéZze pro spotiebitele
i podnikatele vlivem automatické valorizace ¢asového poplatku.

Varianta 1 nejlépe naplfiuje hlavni cil navrhu, kterym je odstranéni automatického
valorizaéniho mechanismu a stabilizace vySe sazeb Casového poplatku. Soucasné je
zohlednéno, Ze tato varianta snizuje pfijmy SFDI oproti zachovani stavajici pravni upravy,
a jeji dopady proto budou pfedmétem nasledného vyhodnoceni v ramci prezkumu
ucinnosti regulace. Varianta 1 tak predstavuje feSeni s vyvazenym pomérem mezi
dosazenim cile regulace a dopady na dotéené subjekty.

Na zakladé provedeného vyhodnoceni nakladd, pfinosl a rizik jednotlivych variant byla

mechanismu.
Implementace doporuéené varianty a vynucovani

Varianta 1 ma rozdilné dopady na jednotlivé skupiny. Zatimco na strané vefejnych
rozpocta, konkrétné Statniho fondu dopravni infrastruktury, Ize o€ekavat pokles pfijmu, na
strané uzivatell zpoplatnénych komunikaci dochazi ke snizeni finanéni zatéze ake
zvySeni predvidatelnosti vydaju spojenych s jejich uzivanim.

Pfinosy navrhované varianty 1 tak dopadaji pfedevsim na poplatniky, zatimco naklady se
projevuji na strané verfejnych financi.

Navrhovana pravni Uprava nevyzaduje zavedeni novych kontrolnich nebo vynucovacich
mechanismul, nebot se tyka zakonného nastaveni sazeb Casového poplatku a bude
implementovana v ramci stavajiciho systému ¢asového zpoplatnéni.



6. Prezkum ucinnosti regulace

Dopady navrhovanych zmén budou vyhodnoceny po prvnim uceleném roce ucinnosti
regulace, tj. na za¢atku roku 2028. Bude prubézné monitorovana vyse vybéru ¢asového
poplatku a pfipadné dojde k nasledné korekci vySe sazeb pomoci dalSi legislativni Gpravy.

Indikatory, které bude tfeba sledovat a nasledné sazby ¢asového poplatku revidovat:
- vySe inflace,
- vyvoj ekonomiky,

- délka zpoplatnénych pozemnich komunikaci/dokon&eni patefni sité zpoplatnénych
pozemnich komunikaci.

dopad na pfijmy SFDI
7. Konzultace a zdroje dat
Navrh byl konzultovan se spravcem IS EDAZ, tedy Statnim fondem dopravni infrastruktury

a provozovatelem systému IS EDAZ, tedy se statnim podnikem Cendis, ktefi poskytli
klicova data pro zpracovani této zavéreCné zpravy.

Zdrojem dat jsou informace o realnych uhradach a osvobozenich od ¢asového poplatku
za roky 2024-2025 (12 po sobé jdoucich mésicu do listopadu 2025) v rozdéleni na
jednotlivé druhy poplatku. Dal$imi zdroji jsou predikce inflace CSU a planované délky nové
zprovoznénych Useki Easové zpoplatnénych komunikaci od Reditelstvi silnic a dalnic za
roky 2026-2028. Pouzita data byla vyuzita zejména pro odhad dopadd na pfijmy SFDI
a pro porovnani posuzovanych variant.

Narust objemu uhrad ¢asového poplatku nebyl zvazovan.
8. Kontakt na zpracovatele RIA

Ing. Jan Rehn, Ministerstvo dopravy, odbor pozemnich komunikaci, jan.rehn@md.gov.cz



mailto:jan.rehn@md.gov.cz

Platné znéni zakona ¢. 13/1997 Sb. s vyznac¢enim navrhovanvch zmén

Casovy poplatek
§ 21

(1) Zpoplatnénou pozemni komunikaci Ize uzit silnicnim motorovym vozidlem nejméné
se Ctyfmi koly, jehoz nejvétsi povolena hmotnost Cini nejvyse 3,5 tuny (dale jen "vozidlo v
systému ¢asového zpoplatnéni"), pouze pokud

a) byl pro dobu uzivani pozemni komunikace vozidlem uhrazen ¢asovy poplatek, nebo

b) je vozidlo osvobozeno od zpoplatnéni a, jde-li o vozidlo podle § 20a odst. 1 pism. a) az
2), j), k), m), n), o) nebo q), osvobozeni vozidla od zpoplatnéni bylo ozndmeno Statnimu fondu
dopravni infrastruktury.

(2) Casovy poplatek lze uhradit na 1 rok, na 30 dntl, na 10 dnti nebo na 1 den. Pogatek
obdobi, na které se hradi ¢asovy poplatek,

a) nesmi piedchazet okamziku provedeni uhrady a

b) musi nasledovat nejpozdéji 30 dnti po provedeni thrady.




(3) Sazba casového poplatku na
a) 1 rok ¢ini 2 570 K&,
b) 30 dnii ¢ini 480 K¢,
¢) 10 dnii ¢ini 300 K¢ a
d) 1 den ¢ini 230 K¢.

(4) Jde-li o vozidlo v systému casového zpoplatnéni pouZivajici jako palivo
elektrickou energii nebo vodik v kombinaci s jinym palivem, je-li hodnota emisi CO:z v
kombinovaném provozu nejvyse 50 g/km, sazba ¢asového poplatku na

a) 1 rok ¢ini 640 K¢,
b) 30 dni ¢ini 120 K&,
¢) 10 dnu ¢ini 70 K¢ a
d) 1 den ¢ini 50 K¢.

(5) Jde-li o vozidlo v systému ¢asového zpoplatnéni pohianéné zemnim plynem nebo
biometanem, sazba ¢asového poplatku na

a) 1 rok ¢ini 1 280 K¢,
b) 30 dnii ¢ini 240 K&,
¢) 10 dnu ¢ini 150 K¢ a

d) 1 den ¢ini 110 K¢.

§21a



Uhrada ¢asového poplatku

(1) Vybér casového poplatku zajistuje Statni fond dopravni infrastruktury. Statni fond
dopravni infrastruktury mize vetejnopravni smlouvou poveétit vybérem casového poplatku a
¢innostmi podle odstavct 4 a 5 tieti osobu.

(2) Casovy poplatek se hradi

a) v hotovosti na mistech urenych Statnim fondem dopravni infrastruktury nebo osobou
povéfenou vybérem ¢asového poplatku podle odstavce 1, nebo

b) bezhotovostnim pfevodem z Gctu vedeného poskytovatelem platebnich sluzeb na ptislusny
ucet Statniho fondu dopravni infrastruktury nebo osoby povéiené vybérem ¢asového poplatku
podle odstavce 1.

(3) Statni fond dopravni infrastruktury zvetejni zptisobem umoznujicim dalkovy piistup
mista urcend k tthradé ¢asového poplatku v hotovosti podle odstavce 2 pism. a) a Cisla ucti a
podminky, které je nutné¢ dodrzet pti hradé casového poplatku bezhotovostnim pirevodem
podle odstavce 2 pism. b).

(4) Na zaklad¢ uhrady €asového poplatku se v evidenci vozidel v systému ¢asového
zpoplatnéni zaznamenayji

a) statni poznavaci znacka vozidla,

b) udaj o statu, ve kterém je vozidlo registrovano,

c) pocatek a konec obdobi, na které je casovy poplatek uhrazen,

d) udaj o tom, zda jde o vozidlo podle §2+-edst—Snebo-6 § 21 odst. 4 nebo 5,
e) datum a ¢as provedeni thrady a

f) adresa elektronické poSty nebo telefonni ¢islo, byly-li sdéleny.

(5) O tihrad¢ ¢asového poplatku se z evidence vozidel v systému ¢asového zpoplatnéni
vystavi potvrzeni, které se pteda osobé, ktera ihradu provedla.

(6) Zplsob zaznamenani Udaji o provedeni uhrady casového poplatku v evidenci
vozidel v systému ¢asového zpoplatnéni a naleZitosti a zplsob predani potvrzeni o thradé
casového poplatku osobé, ktera thradu provedla, stanovi provadéci pravni piedpis.
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Cl. Ibod 1.
(§ 21 odst. 3 az
5)

V § 21 odstavce 3 az 5 znéji:

»(3) Sazba casového poplatku na

a) 1 rok ¢ini 2 570 K¢,

b) 30 dnt1 ¢ini 480 K¢&,

c¢) 10 dnt ¢ini 300 K¢ a

d) 1 den ¢ini 230 K¢.

(4) Jde-li o vozidlo v systému ¢asového zpoplatnéni
pouzivajici jako palivo elektrickou energii nebo vodik v
kombinaci s jinym palivem, je-li hodnota emisi CO2 v
kombinovaném provozu nejvyse 50 g/km, sazba ¢asového
poplatku na

a) 1 rok ¢ini 640 K¢,

b) 30 dnui ¢ini 120 K&,

¢) 10 dni ¢ini 70 K¢ a

d) 1 den ¢ini 50 K¢&.

(5) Jde-li o vozidlo v systému ¢asového zpoplatnéni
pohénéné zemnim plynem nebo biometanem, sazba
casového poplatku na

a) 1 rok ¢ini 1 280 K¢,

b) 30 dnt1 ¢ini 240 K&,

¢) 10 dnt ¢ini 150 K¢ a

d) 1 den ¢ini 110 K¢&.*.

3202210362

3202210362

CL 1 bod 3
(Cl. 7a odst. 1)

Cl. 1 bod 3
(¢l. 7a odst. 3
pododst. prvni)

Poplatky za uzivani musi byt imérné dobé uzivani dot¢enych
pozemnich komunikaci.

Jsou-li uplatiovany poplatky za wuzivani na osobni
automobily, uzivani danych pozemnich komunikaci se
umozni alespon na tyto doby: jednoho dne, jednoho tydne




32022L.0362

3202210362

3202210362

Cl. 1 bod 3
(Cl. 7a odst. 4)

Cl. 1 bod 11
(¢l. 7gb odst. 2
pododst. 1 a 2)

Cl. 1 bod 11
(¢l. 7gb odst. 5)

nebo 10 dnii ¢i obou téchto obdobi, jednoho nebo dvou
meésict ¢i obou téchto obdobi a jednoho roku. Dvoumésiéni
sazba nesmi piekrocit 30 % rocni sazby, mésicni sazba nesmi
prekrocit 19 % roéni sazby, desetidenni sazba nesmi piekrocit
12 % ro¢ni sazby, tydenni sazba nesmi presahnout 11 % ro¢ni
sazby a denni sazba nesmi piekrocit 9 % ro¢ni sazby.

Pokud jde o minibusy a lehka uzitkova vozidla, musi ¢lenské
staty dodrzovat ustanoveni bud’ odstavce 2, nebo odstavce 3.
Pokud clenské staty stanovi pro lehka uzitkova vozidla jiné
poplatky za uzivani nez pro osobni automobily, stanovi za
uzivani pro lehka uzitkova vozidla vyssi poplatky nez pro
osobni automobily.

Od 1. ledna 2026, je-li to technicky proveditelné, clenské
staty rozliuji mytné a ro¢ni sazbu poplatkli za uzivani u
skiinovych automobild a minibusti podle environmentalni
vykonnosti vozidla v souladu s pravidly stanovenymi v
priloze VII. Pro tento Géel se povazuji ustanoveni druhého
pododstavce odst. 1za orientacni.

Rozhodnou-li se clenské staty uplatiiovat jind kritéria
vykonnosti z hlediska emisi nebo Grovné sniZeni, nez jsou
kritéria a Grovné kritérii stanovené v odstavci 1, nebo se
rozhodnou zaclenit jina nebo dodatecna kritéria, ozndmi svou
volbu Komisi véetné jejiho odivodnéni nejméné Sest mesicti
pred zavedenim jakéhokoli rozliSeni.

Rozliseni uvedena v tomto ¢lanku nejsou urcena k vytvareni
dodate¢nych pifijmu.

Cislo predpisu EU (kod celex)

Néazev predpisu EU

3202210362

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/362 ze dne 24. tinora 2022, kterou se méni smérnice 1999/62/ES, 1999/37/ES a (EU)
2019/520, pokud jde o vybér poplatkll pro vozidla za uzivani urCitych pozemnich komunikaci




